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Kosicka detska Zeleznica je slovenskym "‘;

technickym unikatom. Vznikla v poveojnovych ; %
budovatel'skych ¢asoch a inSpiraciou jej boli -

podobné Zeleznicky pre pionierov v byvalom
Sovietskom zvize. V ramci Ceskoslovenska
vzniklo kedysi viacero podobnych Zeleznic,
ta kosicka sa ako jedina zachovala dodnes.
Pod kridla si ju s Petrom Kociskom a partiou
nadSencov vzal pred 14 rokmi byvaly novinar
_LUBOMIR LEHOTSKY (51). Odvtedy sa pocet
: vlakov zdvojnasobil, no kosicka Zeleznicka sa
: stala jednou z najvacsich atrakcii Kosic
¢ a pritahuje fanusikov doslova z celého sveta.
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o Ked'ste detsku Zeleznit ku zacali prevadz-
kovat, bolatam sotva jednaunimobunka, ko-
l'ajnice zarastené v trave a k dispozicii iba
tri vagoniky a jeden parny a jeden motorovy
ruseii. Bolo s tym vel'a manualnej prace?
Manudlna préca je tu vyrazne pritomna
doteraz. To by nds viak ani tak nezatazo-
valo, ale extrémne pribudlo byrokracie.
V prvych dvoch rokoch sme mali dva $a-
nony, dnes ich méame skoro sto. Je neuve-
ritelné, ako sa v tomto §tdte pristupuje k
pamiatkam, doprave, Zeleznici, nad$eniu
nieco budovat... Je to skratka ohromnena-
ro¢né, no najmé nepochopené!

B Postupne ste si urobili kurz kuri¢a, rus-
fiovodica, na univerzite ste dokoncili dok-
torat aj strategické riadenie... Neprisli ste
rokmi o romantické predstavy?

Ja som siurobil ¢ast odbornej kvalifikdcie
eSte predtym, neZ sme Zeleznic¢ku prevza-
li, bolo to moje hobby. Na Zeleznicke ovla-
dam kaZdu jednu funkciu, od upratovaca
cez kuri¢a. Neddvno som si v Prahe do-
plnil vedomosti v nadstavbovom $tudiu
manazérskeho riadenia, lebo som citil, Ze
nasa Zeleznicka je uz celkom slu$ny pod-
nik, ktory treba vediet riadit. S kolegom
Petrom Kociskom sme vytvorili priestor
aj na dalsie aktivity, ktorymi sa snaZime
privyrabat sinachoda prevddzku detskej
zeleznicky. Doslova chodime po nociach
tahat, nakladat a vykladat vo vleckdch
néakladné vlaky, aby sme aspon trosku fi-
nan¢ne pomohli nasej organizdcii.

m Vy dvaja?

My iba obcas, ale najmé oddani a chapavi
ludia znasej Zeleznicky, ktori maju odbor-
nu sposobilost rusiovodica alebo posuno-
vaca a vo volnom ¢ase chet atrakceii takto
pomodct. A, samozrejme, aj si trochu privy-
robit. Ponitkkame firmém sluzby ako zaskok
alebo aj pravidelnt obsluhu. Vsetci, ¢o tam
chodia, vedia, Ze ¢ast peniazi priamo putuje
nadetsku Zeleznicu, pretoZe sme sa dostali
do stadia, ked tuto atrakciu nedokd Zeme
sami utiahnut. Sponzori sa nehrnt, pomoc
mesta KoSice je sice stabilnd, ale oklieSte-
nda Stat tuto historickuatrakciu, ndrodni
kultirnu pamiatku, pamétihodnost mesta
Kosice ¢i prvok v zozname nehmotného
kultirneho dediéstva na Slovensku systé-
movo vobec neriesi a nefinancuje.

M Ani krajska samosprava?

Aj tdlen sporadicky cez ojedinelé grantové
vyzvy, novdaka ajza ne. Jedinou stdlicou
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je zatial mesto KoSice, no ani v pripade
mesta nejde o dotdciu, ale o objednaniesi
sluZieb v stdle rovnakej hodnote. Vezmite
si v8ak, kde sa za poslednéroky posunula
cena uhlia, nafty, energii, miezd, odvodov,
poplatkov... My s tym Zijeme a musime to
vykryt, a ¢oje najhorsie, odpadli aj mnohi
sponzori - nieje priazniva doba.

B Tavsak v pripade tejto Zeleznice nebola
tusim nikdy, ked'sa pozrieme spitne na jej
histériu...

Zeleznicka vznikla v rokoch 1955 - 1956
vdaka tomu, Ze inZinier Vojtech Janik,
nacelnik Spréavy Kosickej drahy, odcesto-
valna priatelskd ndvstevu do Sovietskeho
zvizu a vo viacerych tamojsich mestach
uvidel malé Zeleznicky s mlddeznickou
obsluhou, z ktorych bol uneseny. Utvr-
dit sa v rozhodnuti postavit jednu taku aj
v KoSiciach bol potom este v Budapesti,
Kyjeve, Lvove a Berline. Ndsledne sa mu
doma podarilo zmanaZovat tim nadsSen-
cov Zeleznic, mesta, dopravného podni-
ku, ale aj $kél.

. Na zaciatku sme
mali dva Sanény,
dnes skoro sto.”

M To bola aj taka doba...

No dno, budovatelskd atmosféra aj Stastie
naskuto¢nost, Ze pozemky nanovutrat uz
patrili Stdtnej Zeleznici. K dispozicii bol aj
vozovy park, a tak Sancu dostali staré par-
né a malo vyuzivane lokomotivy. Najprv
sa postavil prvy tisek zCermelana stanicu
Vpred a orok nato tisek na Alpinku, kde sta-
nicu nazvali Pionier. Materidlom sa Setrilo,
a tak Zeleznicku postavili celti na Skvare,
ktort zvazali z celého Slovenska, dokon-
ca az z Novych Zdmkov. No zaciatky boli
skvelé, ovdcie velké a nadSenie Giprimné.
m DalSie roky vsak uz az takeé ruzové neboli?
Zeleznicku postavili takmer vyluéne ruc-
ne, az na maly usek, kde pouZili odstrel a
strednii mechanizaciu. Stdta ministerstvo
dopravy sice dali stihlas s novou tratou, no
zaroven sa vyjadrili, Ze ju nikdy nebudua
financovat - to malo ist z rozpoctu alebo
rezerv vtedajsSej Vychodnej drihy. Budo-
vatelskd myslienka sa vSak ¢asom stala
pritaZou aZ apendixom, a tak pionierska
zeleznicka zaZivala aj obdobia nezdujmu.

M Viackrat tusim bola aj zatvorena...

V polovici 70. rokov to naozaj dospelo aZ
do §tddia, ked sa pod stav trate podpisala
nepravidelnd udrzba, a na jednu sezénu
ju celkom zatvorili. Bol z toho vsak v Ko-
Siciach celkom poplach, stranicke organy
zatlacili, a tak sa trat ¢iastocne opravila
a po roku spustila. Dalsim bodom zlomu
bolo obdobie rokov 1989 a 1990, ked dos-
lo k velkému vandalizmu, pri ktorom bol
dokonca podpdleny aj vzdcny historicky
osobny vozen. Doslo aj k poskodeniu dal-
Sich voziiov a budov.

= Co vtedyZeleznicku pomohlo opét , ozivit™?
V tom ¢ase sa podarilo s vyraznou asisten-
ciou primdtora Kosic Rudolfa Schustera,
neskor prezidenta SR, vratit na trat parnud
lokomotivu. Pévodne stdla v Spisskej No-
vej Vsina podstavci, po generdlnej opra-
ve sa vSak vratila na kolajnice a zacala
jazdit prave na detskej Zeleznici, ktort v
tom c¢ase trochu nestastne premenovali
na,Mlddeznicku®. Ale to bola akasi, Ziva
voda*, pretoze sav Cermelskom udoli opit
rozprudil zivot. Zial, iba na chvilu...

M Co sastalo?

V roku 1996 museli pre dezoldtny stav
zburat na Zeleznicke vSetky stani¢né bu-
dovy. Zeleznicka tak stratila chutidomov
a upadla do stereotypu. Ziadne sluzby,
Ziadny marketing, Ziadny rozvoj turis-
tického ruchu. O jej prevdadzku strdcal
zdaujem dopravny podnik aj Zeleznice. V
predkomatickom stave sme ju teda v roku
2012 prevzali my a hddam tonevyzniene-
skromne, v novodobych dejinach to pri-
nieslo jej najvacsi rozmach. Za svoj ,, Zivot”
vSak rozhodne vdac¢i nadSeniu z 50. rokov,
ktoré bolo, zda sa, eSte vicsie ako to nase.
M Raz nie si peniaze, potom pride Zivelna
katastrofa, inokedy vandali ¢i havaria...
Clovek pomaly nadobiida pocit, Ze pre his-
toricku Zeleznicu nikdy nebude dobre.
Keby sme si to pripustili, to by nebolo dob-
re. Som rdd, Ze na to nie som sam, ale pl-
nohodnotne sa o tienajzdvaznejsie situdcie
delime s kolegom Petrom Koc¢iskom. Bez
neho by to skratka neslo. Sme totiZaz ku-
riézne naladeni: kaZdy inym smerom, ale
ked'to ddme dohromady, vytvarame celok.
Samozrejme, s asistenciou dalsich nasich
kolegov a podporovatelov. Situdcia vSak
rozhodne nie je uspokojivd a je Zalostné,
Zetento Stat nedokdZe systematicky podpo-
rovatnadsenie mladych I'udi. Kebymal Ze-



A _Myslim si, Ze ani jeden z nas si nedokaze predstavif, Ze ostaneme bez seba,” hovori L. Lehotsky (na foto vpravo) o dihorocnej intenzivnej spolupraci
a priatel'stve s Petrom KoZiSkom.

leznicku plnohodnotne prevadzkovat §tdt,
alebo aspon v podobe, ako to robime my,
tak ho to stoji aspon 20-kridt viac. A keby
nds podporil aspon jednou desatinou, nd$
rozvoj a praca by boli ovela efektivnejsie.
B Kym ste sa ako novinar rozhodli, Ze Ze-
leznicku prevezmete, diho ste vahali? Alebo
ste to skdr vnimali ako dobrodruistvo, Ze
skisime a uvidime?

VZdy som sa naraz venoval viacerym
¢innostiam. V tom Case som pripravoval
projekt pre mesto, aby tuto Zeleznicku
prevzalo od Zeleznic. Ked som vSak od
vtedaj$ieho vedenia dostal informéciu,
Ze mesto uZ nemd zaujem o moje sluzby
ani o prevod Zeleznicky do svojho majet-
ku, zostal som rozc¢arovany a bolo treba
konat. Spomenul som to niektorym ka-
mardtom, a ako sa ukdzalo, aj budicim
kolegom. Nastastie sme uZ mali zaloZené
obcianske zdruzZenie, stikromne sme si
pozicali peniazea od Stdtnej Zeleznice sme
odkupili ¢ast mobilidra, vozidld a ziskali
licenciu na dopravu na drahe.

m Odkapili ste jednotlivé vozidla?

Ano, museli sme ich odkdpit. Ziadna sym-
bolickd cena za jedno euro sa viak nekona-
la. Nemali sme $tastie, ako ini v tom case.
No nenariekame a nezdvidime. Zocelilo
nds to a za tie roky sme navySe prikupili

postupne dvakrit tolko vozidiel ako na
zaCiatku. Dnes st to zrenovované historic-
ké skvosty, ktorymi sa mdzu Kosice pysit
Siroko-daleko.

M Aké ste vlastne mali povolania? Vy ste
boli novinar, €o ostatni?

Ja som vystudovany historik, no uz od
prvého ro¢nika na vysokej $kole sa po-
hybujem v médidch a vo vydavatelskej
sfére. Byvaly kolega Igor Holéczi bol tieZ

Zeleznicku kedysi
postavili takmer
vylucne rucne.”

novindr, no v tom ¢ase robil hovorcu na
In3pektordte prace a Peter Cuninka pra-
coval vdopravnom podniku. Jedine Peter
Ko¢isko bol rusniovedic od kosti. Dohodli
sme sa, Ze cell organiziciu povediem, pri-
¢om smenaivne verili, Ze na to bude stacit
¢iastocny avdzok popri préci. Po dvoch
mesiacoch sme v§ak zhodnotili, Ze to takto
nepdjde, a postupne sme zanechali svoje
pévodné zamestnania.

M A vSetci ste to vydrzali?

Jeden zkolegov ¢oskoro zistil, Zetdto dob-
rodruZna prdca nie je pre neho, a tak z

organizdcie vystapil, nahradila ho moja
manzelka Zuzana. Paradoxne tieZ novi-
nérka, v tom ¢ase pracujica skor v PR
(skratka PR z anglického Public Relations,
teda vztahy s verejnostou, pozn. red.), Co tiez
nebolo na zahodenie. O Zeleznicke, ktoru
prakticky nikto nepoznal, sme chceli dat
vediet svetu. Zaciatky vSak boli naozaj tvr-
dé a Zili sme od zaciatku velmi skromne.
m Co na to rodiny? Predsa len to bol vel-
ky risk.

Moja manZelka v podstate dodnes nevie,
ako velmi som sa vtedy zadlZil. A myslim
si, Ze ani manZelky ostatnych (iismev).

m Vyste od pociatku silno prepojeny s Pet-
rom Kogiskom. Preco?

Myslim si, Ze ani jeden z nds sinedokdze
predstavit, Ze ostaneme bez seba. Ja uz
dnes aZ tak ¢asto v montérkach necho-
dim, lebo to popri mnoZstve inych po-
vinnosti nesttham. Aj zdravotne uZ nie je
vsetko tak, ako bolo, ale vdaka tomu, ako
Peter perfektne zvlada celé zabezpece-
nie a opravu historickej techniky, si mé-
Zem dovolit venovat sa viac rozvojovym
projektom a nahdfianiu financii. Ndpady
vSak mdme vicSinou spolo¢né, a ak ajnie,
tak vSetko spolu konzultujeme. Ja ndpad
kreujem, Peter mu ddva findlnu podobu
z technickej stranky. LepSiu symbidzu si
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P NaiZeleznicke [

st najviac hrdina
najstarsiu parnd
funkéni zkorozchodni
lokomotivu v Eurdpe
Katku - U36.003 zroku
1884. Okrem nejje tu
viak mnoZstvo dalSich
vzacnych voziiov -
napriklad aj najstarsi '
sluZobny vozeii z roku
1885 ¢i siibor unikatnych F
letnych voziiov
vyrobenych v rokoch 1900
aZ1907. |

nedokdZem predstavit. No musim priznat,
zena dovolenky spolu nechodime (smiech).
B Ako vas, novinara, brali ,staribardi z fa-
chu”? Verili vam od zaciatku?

Celkovo si myslim, Ze ndm prvé dva roky
nik velmi nedéveroval.

W Aké historické vozne dnes vlastni vasa
Zeleznicka?

Najviac sme hrdi na najstar$iu parnua
funkéni uzkorozchodni lokomotivu v Eu-
répe Katku - U36.003 z roku 1884. Mame aj
najstarsi sluZobny vozen z roku 1885. Po-
tom je to stibor unikdtnych letnych voziov
- bavime sa o rokoch vyroby medzi 1900
a 1907. Vlastnime eSte dva kryté vozne.
V podstate vietky dalsie motorové loko-
motivy su z rokov 1959 a 1960 - su histo-
rické, hoci uz nie su narodnou kultirnou
pamiatkou. A eSte mdme jeden novy maly
motorovy vozen a staramesa o dalsiepre-
najaté vozidld a expondty nielen na uzkej,

ale aj na normadlne rozchodnej Zeleznici,
¢o jenase dalSie hobby.

M Brisite si zuby na nieco, ¢im by ste chceli
zhierku obohatit?

Na zac¢iatku nikdy nemdme uplne kon-
krétnu predstavu, pretoZe to ani nemég-
Zeme. Pracujeme s tym, ¢o je vo svete do-
stupné. Vsetky vozidld, ktoré sme ziskali,

.Keby to robil stat,
stalo by to 20-krat
viac."

sme ziskali na zdklade toho, Ze sa chyr
o nasej praci dostal aj za hranice Sloven-
ska. Chodievame po Eurdpe a stretdva-
me sa s kolegami, u¢ime sa zich prace.
Sami zostdvame milo prekvapeni, ked sa
u nds zastavuji fantsikovia aj odborni-

‘W Priviastok ,detska” nesie Zeleznica najma kvéli unikatnej a ojedinelej obsluhe malych
nadsencov. Deti sa samy prihlasuji, plus sa dvakrat roéne kona nabor.

‘:'i "K“
b |~

o
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cina Zeleznicu z celej Eurdpy aj zo sveta
a maju dobry prehlad o nasej ¢innosti. Ked
sa niekde nie¢o mihne alebo predava, po-
suva ¢i rusi, tak sa ndm ozvi. Nievietkoje
redlne, ale podarilo sa ndm uZ kapit parny
rusen v Cesku, dreziny v Polsku a Madar-
sku, dva vozne zo Svajéiarska a dva vozne
z Talianska, ktoré sme potom v Rumunsku
upravili do stuc¢asnej podoby.

= No ajtak ste spomenulisen. Cohosa tjka?
Madme sen, hoci sa v tejto chvili nejavi
ako celkom redlny. Napriek tomu som
mal koncom oktébra dalsie z rokovani v
Ceskej republike o technickej koncepcii
zhotovenia plne funkénej képie ikonickej
lokomotivy U35, z ktorej dva exempldre
niekedy na pionierskej Zeleznici prema-
vali. Hanebne vSak skon¢ili v starom Ze-
leze bez nddeje na zdchranu, dokoncaich
neprevzalo ani vtedajsie technické muze-
um. Boli tonddherné parné stroje, patrili
medzi najkrajsie, aké kedy jazdili po slo-
venskych kolajniciach.

® Kol'ko to mdZe stat?

Ked'sme si ddvali robit pred piatimi-Siesti-
mi rokmi rozpocet, vychddzalo to na
500-tisic eur. Kresby sa zachovali, ¢o je
najdolezitejsie, no bez nejakého projek-
tuto nepdjde. Nomdme motivéciu. A tieZ
by sme chceli nasu elektricku lokomoti-
vu Krokodil prerobit na baterky. Mdme
komplexne spracovany projekt, zatial sme
vak nikde neuspeli, ¢o sa trosku divime,
v ¢asoch ekologizdcie a zelenej viny.

m V plane je tusim aj vytvorenie depa a po-
cula som o vizii zastreSeného mizea. Bude
z toho nieco?

Dosli sme uZ do bodu, ked tplne nestaci
len nase dobrovolnicke nad3enie a ama-
térske podmienky. DoleZité je aj kvalitné
zazemie a depo, ak teda nechcete kazdé



tri roky kompletne renovovat vozne. Mali
by byt niekde chrdnené. Chceli by sme tu
vytvorit podmienky, aby sme Zeleznicu
ochranili. Zdroven by to so sebou prinieslo
velky benefit nielen pre KoSice, ale aj pre
rozvoj turizmu. Mdme aj smelsie pldny...
M Napriklad?

V spojitosti s Cermelskym tidolim sa vzdy
hovorilo o lanovke. Existuju aj zamery
prepojit Zeleznicku a zoo. To vak podla
nds pre naroény terén a vysoké ndklady
nie je redlne. V stucasnosti je na pretrase
prepojenie Alpinky so zoo, kde by to este
ozivil chodnik v korundch stromov, vy-
hliadkova veza, horolezecka stena a dalsie
atrakcie... Sme aktivisti a mdme zdujem
o0 rozvoj mesta a kraja, tak preco nie? Pre-
¢o to nepospdjat, preco nesietovat? Sta-
¢ilo by, aby sem prisilo pol miliéna ludi,
a projekt je splateny do dvoch rokov, nie
je Co riesit. Len sa musia ndjst odvdZniin-
vestori, ktori budu projektu verit.

m Vratme sa na zem. VSetky vozne mate
uskladnené pod holym nebom?

Ano. Nie¢o by samalo prekrytv Cermeli, a
aksa podaria ziskat peniaze, nieCo by malo
vzniknut aj na Alpinke, kde by to bola vlast-
neviacucelovd stavba, pretoze v Kosiciach
mame malo spolocenskych priestorov. In-
teriérbude zariadeny tak, Ze na top poduja-
tia sta¢i vytiahnutvozne von a mate solidny
priestor, vhodny na spolo¢enské udalosti,
konferencie, kultirne podujatia. V podla-
he sice ostanu kolajnice, ale aj tie sa daju
jednoducho prekryt. V zahraniéijeto bez-
né, nejdeme objavovat Ziadnu tepld vodu.
m Co sa stane, ak savam na voziioch nieo
pokazi? DokaZete si to opravif svojpomoc-
ne? Co nahradné diely?

Predovietkym mdmena Zeleznicke Petra
Kociska, ktory si dokdZe s velkou ¢astou

problémov poradit. A ak to nejde, mdme aj
nejaké ndkresy, a tak sa mnohé suciastky
snaZime vyrobit'si sami, pokial sa dd. Ale-
bosaich snazime hladat v Cesku, Nemec-
ku, Raktsku, Polsku... Nastastie dnes uz
nieje situdcia takd zld, vetko je vyrobitel-
né. Akurat to stoji vela penazi. Napriklad
minuly rok prisiel vietor a strhol strechu
z historického vagéna. Museli sme ju dat

~Prve dva roky
nam nik vel'mi
nedoveroval.”

okamzite dole, aby nikoho nechrozila.
Urobili sme provizérne prekrytiea zavola-
liklampiarov, ktori ndm urobili provizér-
nu strechu. Definitivne rieSenie a reStau-
rovanie vozna je véak uz ind kapitola.

m Véom je ina?

Kazdd takdto situdcia je pre nds aj priesto-
rom na ziskanie skiisenosti. Je nas vSak
na Slovensku madlo, aj preto sa stretdva-
me, radime, vymiename si skisenosti.
Napriklad my teraz budujeme Zelezni¢ny
skanzen z banskych lokomotiv, ktory za-
ujal nadich ¢eskych susedov z Osoblahy
(Osoblaha je mald obec v Moravskosliezskom
kraji, v okrese Bruntdl, pozn. red.), a kedZe
ziskali velkd podporu od vlddy, z kraja aj
cezhrani¢né granty s Polskom aj so Slo-
venskom, rozpohybuju ich skér ako my.
m MoZete jednoducho vysvetlit, o si to
vlastne uzkorozchodné Zeleznice?
Uzkorozchodné Zeleznice su véetky trate
s uzsim rozchodom, ako je ten normdl-
ny - bezny s rozmerom 1 435 mm, ktory
je najrozsirenej$i na svete a zrodil sa v
Anglicku. Nada md 1 m, teda 1 000 mm,

«{ Detska Zeleznica KoSice je historickou
atrakciou, narodnou kultirnou pamiatkou,
pamatihodnosfou mesta KoSice aj prvkom

v zozname nehmotného kultirneho dedicstva
na Slovensku.

no najviac zastupené na Slovensku alebo
v Pol'sku boli tie s rozmerom 760 mm alebo
750 mm. A potom st tu 600 mm - vicsinou
banské. No je ich ovela viac.

B Preco vlastne uzkorozchodné Zeleznice
vznikli?

Uzky rozchod je operativne;jsi, lacnejsi
aviac dokdZekopirovatterén. Velkd Zelez-
nica dokdZe urobit okruh napriklad s po-
lomerom 150 metrov. No uzkorozchodnd
Zeleznica - tej stadi 60 metrov, v pripade
banskych dokonca aj menej. Ked bola po-
treba postavit rychlo a lacnejsie, volil sa
uzsirozchod. Ak bola potrebnd rychlosta
velky objem prepravy tovarov, tak sa pri-
stipilo k budovaniu normélneho rozcho-
du. Uzkorozchodné mali najvicsi vyznam
vSade tam, kde prevlddali zloZité terény.
| V siiéasnosti sa uZ vyuZivaji vylucne na
turizmus?

Na Slovensku je celoro¢ne v prevddzke iba
Tatranskd elektricka Zeleznica a lanovka
na Hrebienok. V Cesku je este niekol'ko
drdh, kde sa vagény posuvaji na uizkom
rozchode, a potom este v hlbinnych aj po-
vrchovych baniach. Tento rok v médji za-
nikla jedna z poslednych priemyselnych
uzkorozchodnych Zeleznic vo Vitkovi-
ciach. Inak to, ¢o ostalo, je dnes zamera-
nénaozaj uZlen na turizmus.

W Kosicka detska Zeleznica ostala jedinou
na uzemi byvalého Ceskoslovenska, ktora sa
zachovala.




Foto: archiv L. Lehotského, TASR
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mladych ['udi - kreativnych a ispesnych.

o Verejnost vo véeobecnosti Detsku Zelez-
nicu KoSice vnima tak, Zze prepravuje pri-
marne deti. Povodne vSak vznikla preto,
ahby vychovavala mladych Zelezni¢iarov.
Pokracujete v niecom takom? Co vlastne
deti na Zeleznicke robia?

Detské Zeleznice primdrne vznikli s cie-
lom motivovat mlddeZ pre pracu v, modrej
armade”. Vznikol model, podla ktorého
sa niekde v zdbavnom alebo mestskom
parku postavila jednoduchd, velmi casto
uzkorozchodna Zeleznica, ktort mali
pod dozorom dospelych, obsluhovat deti.
Takto otvorili v roku 1935 aj prvi zdoku-
mentovanu a najstarsiu detsku Zeleznicku
na svete, ktord dodnes premdva v parku
Mushtaidi gruzinskeho hlavného mesta
Thilisi. Vznikali v8ak aj dalSie, v Kazach-
stane, Gruzinsku, AzerbajdZane,
Sovietskom zvize, Polsku, Madarsku i Ne-
mecku. Musim vsak povedat, Ze vacsina
znich bola postavend bez vicsej fantdzie,
¢asto otrocky, v duchu budovania socializ-
mu. No nasa koSickd je naozaj ind a mys-
lim si, Ze aj najkrajsia zo vietkych.

m Premavaijii na nej dodnes trochu mensie,
no nie prave detské vagoniky a rusne...
Privlastok ,detskad“ nesie najma kvéli uni-
kdtnej a ojedinelej obsluhe malych nad-
Sencov. Zaroven je to viak Zeleznica, kto-
rd je technickym unikdtom aj skvostom v
zmysle zasadenia do prirody. Vyhladdvaju
juturisti doslova z celého sveta, zrejme aj
kvdli historickej technike.

m Aakojetoteda s tou detskou obsluhou?
Zaujimavo. Ked'sme vroku 2012 preberali
detsku Zeleznicu, ona uz od roku 1989 fun-
govala bez detskej obsluhy. Spravovali ju
$tatne zelezni¢né firmy ZSR, ZSSK ¢i Do-
pravny podnik mesta KoSice, ktoré nemali
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A Zeleznitka funguje vdaka obrovskému nadseniu mnozstva ludi, ktori za fiou stoja. Ciel'om nie je vychovat z deti zelezniciarov, ale zodpovednych

zdujem venovat sa mladym nadSencom.
Hned ako sme stabilizovali ekonomické
a technické podmienky, obnovili sme aj
detsku obsluhu, ako jeden znajhodnotnej-
Sich fenoménov tejto atrakcie. Myslimesi,
Ze je to kus kultirneho bohatstva, aj ked
musim povedat, Ze je to na celejnasej pra-
ciasi to najndrocnejsie.

B Ako to myslite?

Techniku a ndro¢né opravy, aj ked nema-
mendhradné diely, sme sa uz ako-tak nau-
¢ilivyriesit. Dd sa opravit skoro vSetko, len
to stoji vela pefiazi, no najviac starostlivos-
ti si vyZaduju préve tieto deti. Nechcem,
aby to vyznelo pateticky, ale deti su bu-

.Ked'som unaveny,
tak vzdy utekam do
prace.”

dicnost. Ttto ¢ast nasej prace zatial stile
robime tplne bez ndroku na honordr, no
sme presvedceni, Ze by mala existovatna
Slovensku instittcia, ktord tuto pracu s
mlddeZou podpori aj finanéne, ako je to
napriklad vMadarsku. Hoci je tondro¢né
a inavné, zaroven musimekonstatovat, ze
tdto prdcaje asi najkrajsia. Nevenujeme sa
im tcelovo, aby sa znich stali Zelezni¢ia-
ri, chceme skor, aby sa z nich stali zodpo-
vedni mladiludia - kreativnia ispe$nina
akomkolvek poli.

m Avyrastliz niektorych ajrealni Zelezniiari?
Samozrejme, mdme uz viac ako desiat-
ku I'udi, ktori dnes pracuji na Zelezni-
ciach, dalsi nasli uplatnenie na vysokych
dopravnych a technickych $koldch, uni-
verzitach, ¢i uz na Slovensku alebo v za-

hraniéi. Ale najvicsiu radost mame, ked
sa deti zapdjaju do réznych semindrnych
Ppréc, zacastiuju sa na odbornych medzi-
néarodnych sttaziach s naozaj skvelymi
vysledkami.

M Cielene deti vyhl'adavate?

Samy sa prihlasuju, plus robime dvakrat
roéne tzv. nabor. M4 to v8ak svoju krivku
- do mesiaca odpadne pribliZne 20 percent
deti, ktoré sem zvic¢sa prisli s mylnymi
predstavami alebo na ndtlak rodic¢ov. Do
konca sezény ubudne dal$ich 30 percent,
no a potom sa nechdme prekvapit, kol'ki
pridu v dalsej sezéne. Mdme krdsne pri-
klady Iudi, ktori st pri nds od zaciatku,
teda uZ 13 rokov. Su uspes$ni, maju svo-
je prace v réznych podnikoch a napriek
tomu sa k Zeleznicke stdle vracaji.

m Da sa teda povedat, Ze ste nieco ako ro-
dinny podnik? Teda skor jedna vel'ka rodina?
To asi nie. Z hladiska uplatnenia a seba-
realizdcie dobrovolnikov sme skér inku-
bator, trenazér ¢i laboratérium. Nasa or-
ganizdcia, ale aj jej riadenie a prevddzka
jezhladiska réznorodej Struktiry dobro-
volnikov, §tudentov, déchodcov, Zivnost-
nikov, brigddnikova zamestnancov velmi
Specificka. A dobrovolnici st tieZ $pecific-
kou skupinou, ktora sa deli na odborne
sposobilych alebo ochotnych, plus este
malé deti, od ktorych neocakdvame Ziad-
nu précu, len prezentdciu. Uéime ich rdno
prist v¢as do prédce, komunikovat s Iud-
mi, urobit poriadok po sebe aj po cestuji-
com... Odchddzaji od nés po nejakom case
komunikaéne i vedomostne vybavené.

® Je nieco, s €im sa borite? Okrem financii...
My sa tro$ku borime so samotnym
privlastkom detska Zeleznica. Ludom asi
nedokdZeme dobre odprezentovat, Ze det-



skd Zeleznica nie jelen pre deti, Zesme tu
pre vietkych ndvstevnikov.

m V Cesku nie je Ziadna detska zeleznica?
Nie, v Cesku sa Ziadna z pévodnych 23 det-
skych, pionierskych a parkovych Zeleznic
nezachovala. T4 ko$ickd zostala jedinou
na tizemi byvalého Ceskoslovenska, ktora
sazachovala. Mimochodom, na Slovensku
sme mali detské Zeleznice v Trnave, Brati-
slave, PreSovea v KoSiciach. No snahy také
postavitna zanikajucich tratiach lesnych
alebo inych hospoddrskych Zeleznic na
Slovensku boli zaznamenané aj vo Viglasi,
v Ciernom Balogu ¢i Zeliezovciach.

B Kde vade vo svete vdbec este okrem
okolitych spominanych krajin existuji det-
ské Zeleznicky?

V Gruzinsku je najstarsia a udajne prvd
detska Zeleznica na svete - taka typickd
sparkovd“. V Madarsku st dokonca dve
-jedna v Pécsi a druhd, najdlhsia zacho-
vand a velmi peknd v Budapesti. Funguje
za vyraznej podpory Stdtu. Dnes ich naj-
viac funguje v Rusku a na Ukrajine, aj ked,
znic¢end vojnou bola napriklad Zeleznicka
v Charkove. Mnohé uz nefunguji, museli
ustipit stavebnému rozmachu miest, lebo
vi¢Sinou stdli na velmi lukrativnych po-
zemkoch. Tanasa - kosickd jeind vtom, Ze
nevzniklav Ziadnom parku, alev redlnom
udoli, kde mala poévodne okrem rekreac-
nej dopravy zabezpecovat aj primestsku
dopravu, ¢o sa vSak neskor neosvedcilo.
m Cim je koSicka este taka vynimo&na?
Bola postavend nanovo, nevznikla na
telese zZiadnej inej byvalej trate. Nebola

. Zeleznicku postavili takmer vylucne rucne,

az na maly usek, kde pouzili odstrel a stredmr °
mechanizaciu. Cela vznikla na Skvare, ktori
zvaiali z celého Sovenska. ;

postavenad iba ako atrakcia, koloto¢, ale
ako zmysluplny dopravny prostriedok
s vedlajdimi funkciami. Bola to Zeleznica,
ktord fungovala a jazdila podla redlnych
predpisov vtedajsich Ceskoslovenskych
drah (CSD). Dnes je to turistickd atrakcia
so Zivou prevadzkou historickej techniky,
no snaZime sa neustdle prichddzat s nie-
¢im novym a atraktivnym.

.Chceme, aby nasa
Zeleznicka l'udi
spajala.”

M § €im konkrétne?

Napriklad robime jazdy po velkej Zeleznici
-bud s historickymi vozidlami, ktoré nor-
madlne nemdzete vidiet, alebo jazdime po
tratiach, kde uz viac ako 15 rokov osobné
vlaky nepremadvaji. Nasou Specialitkou je
napriklad zachddzanie do priemyselnych
podnikovna takzvané Zelezni¢né vlecky -
trate, ktoré vedu do konkrétneho priemy-
selného zdvodu a nikdy nesluZilina prevoz
ludi, alelen na prevozmateridlu. Sme pre-

UNIKATNA AJ VO SVETE

Detska Zeleznica KoSice vznikla v roku
1955, v plnom profile ju dokongili v roku
1956. Ako na jedinej Zeleznici na Slovensku
sa na jej obsluhe podielaju aj deti.

Dizka trate: 3,9 km

Rozchod: 1000 mm

Stapanie: 25 promile

Roéne prepravi asi b0-tisic cestujucich.
Takmer pat desiatok dobrovolnikov vedie
Stvorica nadSencov.

kvapeni zdyjmom o takéto industridlne
a urbex vylety.
M Keby ste mali terajsie skiisenosti a ro-
zum, rozhodli by ste sa rovnako ako kedysi?
Keby som videl, Ze Zeleznicka zase speje
knejakému zéniku, asi by mi to nedalo a
znova by som sa do toho vrhol. Uréite nie
sam, vlastne bez Petra Koc¢iSka a manzel-
ky Zuzky si to ani dnes nedokdZem pred-
stavit, No keby som videl, Ze mdme pokra-
covatelov, myslim si, Ze by som dokd zal
z tohto vlaku vystupit. Treba si oddych-
nut, stdlo to vela sil, aj nejakych taZkosti
v rodine, mozno som si mohol viac uzit
deti... Musim povedat, Ze do Zeleznicky
bola namocena celd moja rodina, okrem
manZelky aj patnasich deti. MoZno preto
juuzniektoré z nich tak ¢asto nenavste-
vujui. No vracaju sa sem dnes uZ so svojimi
detmi, ale uZ len ako cestujuci (smiech).
Je to tak, ked sa rube les, lietaju triesky.
 Vy mate vSak tato pracu stale rad, viak?
Som z nej obdas vycerpany, ale milujem
ju. Ked som unaveny z inych veci, tak vZdy
utekdm naspit do préce, lebo ma to v nej
tedi a stdle mam pocit, Ze to, ¢o robime,
nieco l'udom prind$a. Prejavuje sa priaz-
niou a spokojnostou cestujicich a tato kriv-
ka zatial stdle rastie. Mdm eSte niekolko
snov. Najviac si Zeldm, aby ludia v tejto
republike neblbli a vazili si to, ¢o mame.
Vel'mi si Zeldm, aby sme nezaZili vojnu, aj
ked je tak velmi blizko. Som rojko, a tak
tazim, aby si vSetci ludia zacali navzdjom
rozumiet, Ja sa snaZim spdjat a nevyhra-
novata detskd Zeleznica je tieZ o tom, aby
spdjala, aby ludia v prijemnom prostre-
di zabudli na problémy, aby sa nieComu
priucili, poobdivovali, vypli.
m UvaZujete o tom, Ze Zeleznicu odovzda-
te dalsim?
Chceme ju s Petrom odovzdat niekomu,
o kom budemevediet, Ze sa o fiu dobre po-
stard, aby to nebol projekt, ktory sa skonci
nasim odchodom. UZ mdme obaja po pat-
desiatke a tieZ musime mysliet na to, Ze
sa nedd stdle skdkat z rudiia na zem hore
adole, zdroven leZat pod vagénom, predd-
vat listky, robit program a e$te to aj celé
riadit. A, samozrejme, kto by nechcel byt
$tastny v rodine? Mdm pit :
deti, ktoré sipostupne zakla-
daju svoje rodiny, a chcem | &
byt toho stcastou. i
AndreaBercik
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